Unternehmensgriindung
durch Georg Egestorff 1835

von Horst-Dieter Gérg und Michael Mende (1)

schinenfabrik legte Georg Egestorff 1835 den

Grundstein fiir ein Unternehmen, das spiter
als Hanomag weltberiihmt werden sollte. Grabkreu:
ze, Dampfmaschinen und alsbald auch Lokomotiven
waren die Grundlage. Auf den wirtschaftlichen Ver:
‘bindungen von Egestorff konnten seine Nachfolger
erfolgreich aubauen und einen Beitrag zur Indus
trialisierung einer ganzen Region leisten. Die Spu-
ren dieser 175 jahrigen Geschichte sind noch heute
vielerorts nachzuvollziehen.

Mu der Griindung einer Eisengieferei und Ma

Eine wichtige Voraussetzung fiir die Griindung
seiner Unternehmungen schaffte bereits Johann
Egestorff (1772 bis 1834), der ,alte Kalkjohann”. Er
hinterlies seinem Sohn Georg bei seinem Tod zwei
Steinkohlenbergwerke, drei Kalkbriiche, 24 Kalk
ofen, drei Ziegeleien, eine Zuckerraffinerie sowie die
Windmiihle auf dem Lindener Berg, zu der auch eine
Schankwirtschalt gehorte. Die Belegschait alle die
ser Unternehmungen entsprach ihrem Umfang nach

haus von Johann Egestorff

Olgemélde von Georg Egestorf, 1802 bis 1868, Grinder der
isengieBerei und Maschinenfabrik

einem knappen Sechstel der zu dieser Zeit nur zwei-
einhalbtausend Kopfe zahlenden Einwohnerschaft
Lindens, damals einem Vorort von Hamnover.

An der Gabelung zwischen Hamelner und Gottinger
Chausee gelegen, war das neue Egestorif'sche Un-
temehmen 1835 nicht die erste oder gar einzige
Griindung eines Industriebetriebs in Linden. Bereits
1826 wurde am Lindener Ihmeufer, wo heute das
TIhme-Zentrum steht, eine kombinierte Spinnweberei

Betrieb genommen, deren ,Lindener Samt” Be
rihmtheit erlangte. Diese Hannoversche Baumwoll-
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Dampflokomotiven

von Egestorff bis Hanomag
von Horst-Dieter Gérg

Mit der ,Ermst August”, Egestorfs erster Lokomotive, wurde 1846 der Lokomotivbau in Hannover Linden
begriindet. Bis zu seinem Tod im Jahr 1868 folgten ca. 250 Maschinen. Der Eisenbahnpionier Bethel
Henry Strousberg baute das Unternehmen zu einem modernen Industriebetrieb um und stellte so die
Weichen fiir die Zukunt. U 1900 entstand der Name HANOMAG als Telegrammbsirzel und wurde zum
weltweiten Markenzeichen. Im Zuge er Unternehmenszusammenschliisse und Spezialisierungen ver-
Kaute die anomag 1951 nach fber 10500 gebauten und i alle el glelertgyokomotiven are
Lokomotivbauguote an den Konkurrenten Henschel in Kassel. 3y

it dem Bau der ersten Eisenbahien, i eitblick und Unfernelmer-
I¥g Egestorffs, hier nicht-den Arschluf zu
verpassen. Au.seifien wirischatlichen Verbindun-
‘genJonnten scine Nachfolger erfofereich aufbauen,
Egestorif gab damit entscheidende Impulse zur In-
dusiraiserag de Region Hanmorer.

schossen aus dem Botlen~Innerhalb kiiczester Zeit
legte sch i Exsemmm e dirKonget: > Naci don USA belgte Deutschland Flatz 2 dor-~"
gesamten” Weltproduktion von Dampflokomof

Dam fradinen Dasiplokomeiven aren it England als Motterand.des Lokoriggwts bi
alich i Deutschiland die Wegbereiter der industriel- * deferdiese Lander die ,Grofen T ‘der Weltpro-
3 I xemumn Das Konigreich Hamover yerdatite _ uion, die mehr als die HAM(E aller jo gebauten

. ANGAAGa ort nd B 20T



Aufarbeitung und Einsatz eines
Hanomag WD-GroBpflugs

von Andreas Bock und Horst-Dieter Gérg

Steht die Aufarbeitung eines alten Autos an, so gibt es genug Experten und Fachwerkstitten. Dies gilt
grundsitzlich auch fiir alte Schlepper. Bei einem WD-Tragpflug, von der Hanomag ab 1912 gebaut, sah
die Sache etwas anders aus. Aber die Recherche und der Einsatz des Berufsbildungszentrums Hildes-
heim, unterstitzt von einigen erfahrenen Spezialisten, haben sich gelohnt: Das Ergebnis konnte sich
zunichst optisch sehen lassen. Die Technik musste anschlieiend aufwindig nachgebessert werden,
‘woriiber die Jahre ins Land gingen.

it ciner Anzeige war es der Hanomag 1959 - Hauptverwaltung iiber dem Eingang eines-mmels,

et e S0 o o Ot b R S

Baujahr 1919, ansfindig zu machen und nach  durch die Werke I und II verband, Ende der 1970er
Hantiover urickzutransportieren. Wieder im Werk,  Jahre derumt;ﬂngm die Sammlung des damia
wirde lediglich 1964 der defekte Kiihler getanscht. ligen HanomagHandlers Palucki in Giflorn. Von
Der Piug stand dann iber finfzehn Jahre lang auf  dort aus wurde er noch sporadisch bei Veranstaltun-
einem eigens dafir gegossenen Sockel hinter der
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Mit dem Diesel-Radschlepper R 40 gelang der Hanomag in der schweren Kriegs- und Nachkriegszeit der

Durchbruch bei der L igung. Auch mit Hol fand er
seine Kunden in iiber fiinfzig Lindern der Erde. Wie schon bei den Automobilen, machte der Grafiker
Heinz Briinig die Traktoren der Hanomag mit ansprechend gestalteter Werbung bekannt.

triehe ansgestattet, war in die Jahre gekom-  gung ankniipfen. Der robuste Diesel Schlepper war
‘men. Mit dem neuen R 40 konnte die Hanomag ~ bei Land- und Forstwirten, Fuhrunternehmen und
in der schwierigen Kriegs- und an iiber Jahrzehte als

Dcr Radschlepper R 38, nioch mit Dreigang:Ge- ~ altbekannte Tugenden in der Landmaschinenferti-
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Das Combitrac-System
und der Tragschlepper

von Friedrich Scheiber

Ab 1953 kamen bei der Hanomag Zweitakt-Motoren zum Einsatz. Hoch gelobt, liuteten sie ohne Frage
eine neue Zeit beim Bau von Landmaschinen ein und rundeten zugleich das 1951 begonnene Combitrac-
Programm fiir den Kleinbiuerlichen Betrieb ab. Der R 12 und seine Nachfolger-Modelle prigten die Me-
chanisierung in den 1950er und 1960er Jahren, auch mit der daranf aufbauenden Gertetragerkonzeption

auch iiber weitere

der Hanomag.

ach Uberwindung der ersten N

Nnb 1945, in denen neben den Aufbauarbeiten
zuniichst Ersatzteile fir vorhandene Traktoren

und spiiter auch wieder Fahrzeuge in betréchtlichen

Stiickzahlen produziert werden konnten, wurden

ANOM
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zum Ausbau des Werkes getroffen. Obwohl durch die
Teilung Deutschlands in Ost und West die Kleinbiu-
erlichen Betricbe (ca. 60 Prozent unter 5 ha Groe)
einen hohen Anteil hatten, war der Bedarf an Zug:
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Ackermoped und Diisenjager

Radschlepper mit Zweitakt-Motoren

wat i e
‘Schlepper zunichst nu den R16 in ﬂhckbauwme im Prbgmm}ﬁu begannen die
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Allrad-Technik von Hanomag

{
idherheit des Fahrers hatte man sich in Hannover angedommen. Da “
080er Jahre a%gemmex, die Kompakt-Mototen liéfen s

¢ vam Band, Getriebe forgten fiir gine Untesteil

dreil "ﬁl




Feuertaufe bestanden

Erstes KommiB3brot der Hanomag G lauft wie am Schniirchen ...

von Horst-Dieter Gérg und Klaus Thon

KRAD s(eht als Abkirzung fiireine Schraubergemeinschaft, die seit 2004 regelmifi in den Riumen
des Hanomagin um dort eingelagerte

‘warten, bzw. zunichst wieder betriebsbreit zu machen. Dazu gehren Klaus Thon, Rainhard Koch, Adolf
Eberl und Dieter Gorg - die vier Anfangsbuchstaben der Voamen ergeben unser Kiirzel. Wir treffen
uns meistens dienstags - die Rentner von uns haben die Zeit, Dieter teilt es sich meistens irgenduie ein.
Dann geht es zeitig los, zwischendurch wird Mittag gekocht und eine Tasse Kaffee ist meistens auch
noch drin, aber die Tage sind eigentlich immer zu kurz fiir die Berge an Arbeit, die dort auf uns warten.

o haben wir iiber die Jahre
ncben anderen Fahrzeu- a in
gen auch begomnen die befreundeten
beiden Kommiftbrote aus den | Tischler.
Bestéinden des Technik- e B Fast al-
e 220 Teande-
der

briolet, von
Grund auf
durchzuar-
beiten und
neu aufzu-

Holz musste

J

falls emenert, diverse Teile in Kopie war schon mal der erfor-
nach Muster gefertigt werden. Im Sommer 2007 gab derliche neue Holzaufbau
es eine erste Kleine Premiere. Das Cabriolet hat aus  fir beide Wagen finaniert, auch etwas Material
cigener Kraft gelaufen, wemn auch noch ohne Karos-  konnte damit noch angeschafft werden. Als ,Lohmn”

‘Walter Spangenberg, Kraftiahrzeugmeister i, fir die Motor Reparatur gaben wir eine iiberzahlige,
R. und Mitglied der Hanomag IG, hatte uns den Mo~ bei uns nicht passende EMW-Hinterachse an Walter
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Ein Weltrekordler aus Hannover

Das Diesel-Rekord-Projekt

von Joachim Feldmann (1), Dieter Tasch, Horst-Dieter Gorg und Adolf Eberl

Unter dieser Uberschrift war in der Auto-Beilage d Allgemeinen Zeitung und der Neu-
en Presse vom 07. April 2007 von Dieter Tasch nachzulesen, dass die Vorbereitungen fiir den Nachbau
des Diesel-Weltrekordwagens angelaufen sind, die Federfiihrung liegt beim Arbeitskreis Technik- und
Industrie-Geschichte in der Region Hannover, kurz AK TIG. Fernziel ist s, bis Anfang 2014 - 75 Jahre
Diesel-Weltrekorde — diesen Meilenstein der Technikgeschichte mit Originalteilen neu aufzubauen.

n der"Miteist neben den Detail Bauplinen von aus einer privaten Sammhung, Gut Hand in Aachen-

1038 mit dem bereits vorhandenen Diesel-Motor  Richterich, erworben werden. Dank privater Initia-

inzwischen auch das Fahrgestell eingetroffen, Es  tive und einer Forderung von Niedersachsen-Metall
konnte mit Hilfe einer Spende von Komatsu Hanomag  konnte es bis Ende 2008 aufgearbeitet werden.
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Unterflur Lkw

Das letzte Exemplar wird neu aufgebaut ...

von Karl-Friedrich Meyer

Mit Frontlenkerkabine und unter Flur liegendem Dieselmotor kann Hanomag eine bedeutende Pionier-
tat fiir sich in Anspruch nehmen. Der Konstrukteur Paul Arendt kam von Bilssing, wo er seine Vorstel-

lungen zunichst nicht umsetzen konnte. Eine konservative Kundschaft und eine unstete Geschftspoli-
ik vereitelten seinerzeit in Braunsciweig den Erfolg. Das wohl einzige noch vorhandene Fahrzeug wird
jetzt Schritt fir Schitt wieder vervollstindigt.

. Hanomag:Stand auf der
Interationalen Automobil- und Motorrad-Aussellung 1934 in
Berin mit Allad:Chasss HL 56 und Prischenwagen HL 3,035

N sz
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Die ,Giganten” kommen

StraBenzugmaschinen fiir den Giiterverkehr

von Sascha Theopold

Die SS 55 kam 1933 als StraRenzugmaschine fiir den-Giterverkehr auf den Markt. Erginat wurde das
Zugmaschinenprogramm der Hanomag 1936 mit der $§'100 ,Gigant”. Fiir den schweren Giterverkehr
entwickelt, waren die Maschinen bald in groRer Zahl als Zugfahrzetige bei der Welirmacht im Einsatz.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden di Hanomags, jetzt unter i ST55und
ST 100, zu gefragten Helfern beim We Mit Lang-Chassis waren auch
2wei Liw-Varianten erhiltlich

Die frilhen der Hanomag wa: ~ zur_Landmaschine.. Mit der 1933

ten konstruktiv erg mit den Ackerschleppern ver- - SS 55 (zuniichst als SS 50 mit 48 PS in der Vorserie)
wandt. Meist war die fein profilierte Bereifung des verfolgten die hannoverschen Konstrukteure jedoch
Straftenschleppers der angenfiligste Unterschied * ein ganz anderes Konzept. Geschwindigkeit und Eig:
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Vor 50 Jahren:
Pionierarbeit im Radladerbau
Der Hanomag B 70 AF / B 8 AF

von Horst-Dieter Gérg

Anfang der 1950er Jahre des letzten Jahrhunderts tauchten auf den Baustellen in aller Welt die ver-

Konzepte auf, um iten von Erdgut Uhera.ll wurde experimen-
tiert, auch auf Basis i ‘Traktoren. Mit diesen hi die Einsatz-
bereiche und Arbeitsgeschwindigkeiten deutlich. Erste Radlader trugen wesentlich zur Steigerung der
Wirtschaftlichkeit, Mobilitit und Flexibiltét im Erd-, Tief- und Strafienbau bei. Die Hanomag gehorte
hier mit zu den Pionieren, die mit Maschinen wie dem B 70 AF dabei war:

spriinglich Kettenschlepper, die ab 1919 in beiten im Straenban und bei Grundstiicksflichen

Hannover gefertigt wurden. Die Grundkons-  hinzu, die bisher von Hand und mit Pferdegespan-
truktion stammte von Joseph Vollmer, der im ersten nen durchgefiihrt wer-
Weltkricg den dentschen Panzerkampfwagen, den ‘mussten. Diese
Tank A7V, entwickelt hatte und dessen Grund- Maschinen stell-
konzept die Basis fiir die Kettenschlepper dar-
stelle, die weiter entwickelt wurden und sich
bereits in der Erprobung befand.

Amemmam.inen waren bei der Hanomag ur- titigende Planierschilde fiir die Erdbewey

Dominierte bei diesen Fahrzeugen noch die
landwirtschaftliche

Weg zur
Baumaschine
Verwendung, so <

kamen in den

30er Jabren me- Bei Kettenschleppern
chanische, spé- begann nach dem Zuweiten
ter hydrau- eltkrieg im Rahmen des Wie-

lisch zu be-
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Neues Leben auf der Hanomag

Kein Stein wird weggeschmissen

von Andreas Asche und Horst-Dieter Gorg

Tm Jahr 1991 hatte die miincherier Doblisiger Tndustriebau AG, kurz DIBAG,
brache Hanomag in Hannover Linden erworben. Es dauerte einige Jahre, bi
rastruktur
mer 2010 sind die Initiatoren auf der Zielgeraden digeKomiuen, grofie Texleﬁu
Nutzung zugefiihrt, Das Gelinde wird damit zum Spiegel des uuuhuumenwaﬁ
trie- zur Dienstleistungsgesellschaft.
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